TiPs UND TECHNIK

Ruhe sanft!

So machen Sie Thren Klassiker

topfit fiir den Winterschlaf

Alle Jahre wieder ziehen wir
unsere Autos und Motorader aus
dem Verkehr, wenn Viterchen
Frost sein eisernes Zepter
schwingt. OLDTIMER-MARKT
1iBt Sie nicht allein auf dem Weg
in den Winterschlaf.

Es war an einem dieser unsagbar grauen
Oktobertage, als das schlechte Gewissen wie
in der alten Weichspiilerwerbung auf dem
Beifahrersitz Platz nahm. Die Scheiben-
wischer schoben die nafkalte Nebelsup-
pe vergeblich hin und her, und das Geblése
sorgte im Innenraum fiir prasselnde Kamin-
atmosphére. Da meldete sich mein halb-
durchsichtiges besseres Ich zu Wort:
"Schéamst du dich eigentlich nicht, du Hun-
desohn? Ein in Ehren ergrauter alter Herr
hat dieses Auto 22 Jahre lang gehegt und
gepflegt, bevor er das Lenkrad fiir immer
aus der Hand legte - und du féhrst hier bei
solchem  Sch...wetter spazieren!" Sie ken-
nen das sicher aus der Werbung: Wenn sich
der Glaskamerad meldet, hat er vorbehalt-
los recht. Widerspruch zwecklos.

Die Einsicht ist eins, die gute Tat etwas ganz
anderes. Denn aufler guten Vorsétzen braucht
man zum Einmotten eines Autos zundchst
mal einen geeigneten Unterstell- platz und so
etwas ist Mangelware. Ein nei-discher Blick
zur Motorradfraktion ist hier durchaus
angebracht - 1dBt sich ein Zwei-rad doch
fast in jedem Keller unterbringen. Ein
artgerechter Unterschlupf fiir den Win-
terschlaf eines Autos ist weit schwieriger zu
finden, weil nicht einmal jede Garage dafiir
geeignet ist.

Eine Heizung, wie sie fiir den winterlichen
Startvorgang eines Alltagsautos durchaus
wiinschenswert erscheint, ist nur dann von
Vorteil, wenn sich dauerhaft eine konstante
Temperatur halten 14Bt. Ist dies nicht der
Fall, sollte man lieber einer zugigen Scheu-
ne den Vorzug geben. Es sind ndmlich gera-
de die Temperaturschwankungen, die sich
am kalten Autoblech in Gestalt von Kon-
denswasser oder gar Rauhreif niederschla-
gen. In einer ungeheizten, gut durchliifte-
ten Garage ist der vierrddrige Liebling des-
halb am besten aufgehoben, auch wenn uns
das wenig "kuschelig" erscheint.

Das eigentliche "Einmotten" kann in rund
fiinf Stunden tiber die Biihrie gehen, wenn
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Nach einem wohliiberlegten Einkauf stehen die Hilfsmittel zum "Einmotten" bereit. Je nach Auto
kommen noch Lederfett Mobelpolltur oder Imprignierspray fiir Stoffverdecke hinzu.

Frostschutz okay: Minus 35 Grad erreicht so
schnell kein deutscher Winter.

Auch wenn das Auto nicht bewegt wird, kann
Frost die Scheibenwaschanlage beschiidigen.

man sich vorher einen genauen Fahr-Plan
zurechtlegt. Auch ohne Zeitdruck ist die
richtige Reihenfolge wichtig. Stellen Sie sich
vor, das Auto steht prima konserviert

Korrosionsschutz und Kiihlerfrostschutz miissen
sich bei einer lingeren Fahrt im Motor verteilen.

Eine griindliche Wische von oben und unten ist
der Ausgangspunkt fiir weitere "Korperpflege".

an seinem Platz und Sie merken, dafl der
Kiihlerfrostschutz nicht ausreichend ist!
Damit sich das Glykol richtig im gesamten
Wasserkreislauf (inklusive Heizung) vertei-
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Luftschutz: Die Auspuff-Endrohre werden eben-
falls mit 6ligen Lappen verschlossen.

len kann, missen Sie den Motor auf Be-
triebstemperatur bringen und mit aufge-
drehter Heizung ein paar Kilometer fahren.
Also: Zuerst Kuhlerfretschutz messen, ge-
gebenenfalls erganzen, Korrosionsschutz
zugeben und fahren. Dabei kénnen Sie
auch gleich ein paarmal die Scheiben-
waschanlage betétigen, damit der zuvor
eingefilllte Frostschutz (Brennspiritus, Iso-
propanol oder spezielle Zusatze) bis zu den
Spritzdisen vordringt.

Als "Reiseziel" bietet sich eine Tankstelle
mit Autowaschanlage an, denn selbstver-
sténdlich steht auch eine griindliche Reini-
gung von oben und unten auf der Winter-
schlaf-Checkliste.

Beim anschlielRenden Volltanken scheiden
sich die Geister. Helmut Pless, Werkstatt-
Chef des Mercedes-Benz-Museums, geht
folgendermafien vor: Zuerst leert und rei-
nigt er den Tank, bevor er 250 Milliliter
Konservierungsmittel Pfinder AP 47/60
einfullt. Dieses Mittel, das demnéchst tUber
das Mercedes Oldtimer-Center in Stuttgart
zu beziehen sein soll, wird mit Kraftstof
verdiinnt (etwa finf Prozent des Tankvolu-
mens ). Mit diesem Gemisch bringt er den
Motor auf Betriebstemperatur, bevor der

Gedéchtnisstitze:Damit lhr Motor beim Frihlings-

erwachen nicht eine Portion Lappen verschluckt

Wagen endglltig abgestellt wird. Anschlie-
Rend wird das gleiche Konservierungsmittel
durch die zZindkerzenbohrungen in die Zy-
linder gespritzt. Dann dreht Pless die Ku-
belwelle von Hand eine halbe Umdrehung
weiter, bevor nochmals Konservierungsmit-
tel durch die Bohrungen lauft. Die Pless-
Methode hat den unbestritien Vorteil, dalR

vom Tank bis zum Ansaugkrimmer das
gesamte Kraftstoffsystem vor Korro- sion
geschitzt wird. Bei den langen Stand-zeiten
im Museumsfundus und den stren- gen
Brandschutzauflagen wéare es  wahr-
scheinlich gar nicht moglich, die Fahrzeuge
mit vollem Tank stehenzulassen. Genau
diese Variante bietet sich jedoch an, wenn
das Auto nur Uber den Winter abgestellt
wird. Die Spritfullung schitzt den Tank

namlich genauso vor Innenrost, und der
Kraftstoff ist auch im néchsten Fruhjahr noch
"gut". Der Verbrauh von der Tank-stelle

zum Standplatz verhindert auf3erdem, daf3 der

Tank durch  Temperaturschwan-kungen
Uberlauft. Der entstehende Hohl-raum wird
mit Motor-Innenkonservierer auder
Sprihdosegeschutzt.

Das gleiche Mittel kommt auch unter der
Motorhatibe 7um Finsatz. Wahrend

Der verbleibende Hohlraum im Tank wird eben-
falls mit Konservierer behandelt

Anlasser die Kurbelwelle rotieren [aRt,
spriiht man es direkt in den Vergaser oder
die Ansaugotffnung der Einspritzanlage.
Apropos Einspritzer: Die feinen Disen rea-
gieren sehr empfindlich auf Konservie-
rungsmittel in hdheren Dosierungen, wes-
halb Helmut Pless in diesem Fall eine Kon-
servierung im Fachbetrieb empfiehlt. Beim
Einsprihen durch den Luftkanal wird die
Einspritzanlage zwar nicht von innen kon-
serviert, dafur entfallt jedoch das Problem
mit den verstopften Diisen.

Beim ersten Sprihen durch den Lufteinlal3
(wir verwendeten Liqui-Moly-Motor-In-
nenkonservierer) werden die Ventile, die
Zylinder und der vorderste Teil des Aus-
puffs gegen Rost geschitzt. Erst jetzt dreht
man die Zindkerzen heraus und versorgt
die Zylinder durch die Kerzenbohrungen
mit einem "Nachschlag”, da Korrosions-
schaden an den Laufbuchsen besonders ér-
gerlich (und teuer)  sind. AnschlieRend
dreht man die Kerzen "handfest" wieder in
den Zylinderkopf, um die Mechanik vor
eindringender Feuchtigkeit zu schitzen.
Dem gleichen Zweck dienen auch die 6lge-
trankten Lappen, mit denen die Ansaugoff-
niinaen  1ind  dacAineniifFndrnh
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